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opis wdrozenia

Centrum Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych (CUM) to je-
dyny w Polsce osrodek informacyjno-naukowo-techniczny powotany w 2015
roku zarzadzeniem Dyrektora Instytutu Transportu Samochodowego (ITS)
jako efekt projektu z srodkédw NCBIR. Dziata z wykorzystaniem interdyscypli-
narnej wiedzy i doswiadczenia ekspertow ITS.

CUM realizuje przedsiewziecia naukowe, spoteczne i komercyjne na rzecz
wspierania srodowiska 0sob z niepetnosprawnosciami, kooperujac z instytu-
cjami rzadowymi, samorzadowymi i pozarzadowymi oraz firmami z branzy

motoryzacyjnej.

partnerzy i wspotpraca

e Panstwowy Fundusz Rehabilitacji Osdéb Niepetnosprawnych

e Ministerstwo Infrastruktury

* Politechnika Warszawska, Wydziat Transportu

* Wojskowa Akademia Techniczna, Wydziat Mechaniczny

e Uniwersytet Kardynata Stefana Wyszynskiego, Instytut Psychologii

e Akademia Sztuki Wojennej

e Osk Elite, Efektor, Emico, JW Group Centrum Odszkodowan sp. z 0.0,

Autopol — Serwis Zalewski, Cebron, Asdon, Fc Auto System

opis roli partneréw w realizacji wdrozenia

CUM wspiera Partnerow w zakresie podnoszenia jakosci ustug i produktéow
dedykowanych osobom z niepetnosprawnosciami. Partnerzy gwarantujg nato-

miast promocje dziatan CUM w zakresie mobilnosci tej grupy spoteczne].



wplyw i znaczenie wdrozenia

opis wplywu wdrozenia na spoteczefistwo

CUM koordynuje i wdraza nowe rozwigzania kompleksowe wspierajgce srodo-
wisko 0sOb z ograniczeniami w przemieszczaniu sie. Wyniki badan skutkuja
W znacznym stopniu zmianami praktycznymi w zakresie transportu indywidu-
alnego, w zakresie spotecznej odpowiedzialnosci biznesu. Istotnym jest takze
przeciwdziatanie wykluczeniu spotecznemu w transporcie na poziomie decy-
zyjno-finansowym. Konwencja ONZ o potrzebach oséb niepetnosprawnych
stata sie punktem wyjscia do podejmowania przez CUM skutecznych srodkéw
wptywu, celem umozliwienia mobilnosci osobistej i samodzielnosci, miedzy in-
nymi poprzez: utatwianie przemieszczania sie, umozliwienie dostepu do ustug
i wysokiej jakosci produktéw pomagajacych w poruszaniu sie, urzadzen i tech-
nologii wspomagajacych (np. urzadzenia adaptacyjne, szkolenia diagnostow
SKP), zachecanie jednostek wytwarzajacych technologie wspomagajace, do
uwzgledniania wszystkich aspektéw mobilnosci oséb niepetnosprawnych.

Rozwoj spoteczenstwa obywatelskiego, wspierajagcego rozkwit osdb naj-
stabszych i wykluczonych stanowi istotny wymiar interdyscyplinarnych dziatan
CUM w zakresie kompleksowego systemowego wsparcia 0séb w transporcie
indywidualnym. CSR - spoteczna odpowiedzialnos¢ biznesu na kazdym pozio-
mie rozwoju jest niezbednym elementem wspierania spoteczenstwa w rézne-
go typu aktywnosci, w tym rowniez w mobilnosci i w umozliwieniu dostepnosci
do ustug i produktdéw niezbednych do ich funkcjonowania.

Adresatami wptywu sg osoby o szczegdlnych potrzebach w przemieszcza-
niu sie: osoby z dysfunkcja narzadu ruchu (wrodzonga lub nabyta; stata lub cza-
sowa), osoby starsze, osoby, pod ktérych opieka pozostaje dziecko (z wézkiem).
Posrednio adresatami wptywu s takze instytucje i organizacje rzadowe, sa-
morzadowe, pozarzadowe w zakresie realizacji polityki Panstwa na rzecz oséb
Z niepetnosprawnosciami.

Systemowe wsparcie mobilnosci osdb z problemami w przemieszczaniu sie wy-
chodzi naprzeciw humanocentrycznemu podejsciu do kreowania zmian na rzecz
jednostki w spoteczenstwie. Poniewaz jednostka ta wymaga kompleksowej pomo-
cy to oczywistym jest, ze zadania, ktére realizuje sie w CUM, s3 interdyscyplinarne,
ponadczasowe i wigczajace jednostki do dziatar spoteczno-gospodarczych. W ra-

mach realizacji przedsiewzie¢ w CUM wspdtpracuja ze sobg eksperci z obszaru ho-



mologacji, certyfikacji urzadzen, diagnostyki pojazdéw z adaptacjami, psychologii

transportu, bezpieczenstwa ruchu drogowego i pojazddéw autonomicznych.

Koordynatorem CUM jest osoba z niepetnosprawnoscia, petnigca jednocze-

snie funkcje petnomocnika dyrektora ds. oséb niepetnosprawnych i koordyna-

tora dostepnosci w ITS.

IS N

osiagniete rezultaty i korzysci

10 lat doswiadczenia w obszarze transportu indywidualnego.

Kilkadziesigt publikacji naukowych i popularnonaukowych.

Zasieg dostepu do informacji zawartych na stronie internetowej CUM.
Utworzenie i prowadzenie punktu informacyjnego o ustugach motoryzacyj-

nych na rzecz oséb z niepetnosprawnosciami.

Utworzenie i prowadzenie punktu informacyjnego po projektowego Cen-
trum Wiedzy o Dostepnosci.
Utworzenie i prowadzenie wypozyczalni pojazdéw z adaptacjami dla kierow-
coéw i pasazerdw z niepetnosprawnosciami.
Opiniowanie aktéw prawnych waznych dla srodowiska oséb z niepetno-
sprawnosciami:
e 2017. Komisja Senacka Infrastruktury, K. Rodziny, K. Ustawodawcza — opi-
nia do projektu ustawy o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami.
e 2018, 2019. Kierunki dziatan oraz warunki brzegowe obowiazujace realiza-
toréw pilotazowego programu ,Aktywny samorzad” PFRON.
e 2018. Standardy dostepnosci budynkdw dla oséb z niepetnosprawnosciami,
uwzgledniajac koncepcje uniwersalnego projektowania — poradnik. MIiB.

e 2018. Program rzadowy Dostepnosc¢ Plus 2018-2025.



e 2019. Projekt ustawy o dostepnosci.

e 2020. Projekt uchwaty Rady Ministrow w sprawie przyjecia dokumentu
Strategia na rzecz Oséb z Niepetnosprawnosciami 2021-2030.

e 2024. Opinia w sprawie kierowcéw niedostyszacych ubiegajacych sie o kat.
D prawa jazdy w ramach zespotu roboczego w M.

e 2024. Ekspertyza na rzecz Ambasady Ukrainy w RP dotyczaca wsparcia
w zakresie uzyskiwania prawa jazdy przez osoby z niepetnosprawnosciami.

e Konsultacje na rzecz Panstwowego Funduszu Oséb Niepetnosprawnych
w zakresie mobilnosci oséb z niepetnosprawnosciami.

8. W dniu 25 lutego 2021 roku w Dzienniku Urzedowym Rzeczypospolitej Pol-
skiej ,Monitor Polski” pod pozycja 218 zostata opublikowana Uchwata nr 27
Rady Ministrow z dnia 16 lutego 2021 r. w sprawie przyjecia dokumentu Stra-
tegia na rzecz Oséb z Niepetnosprawnosciami 2021-2030. W Strategii wska-
zano 8 obszaréw priorytetowych Strategii: Niezalezne zycie; Dostepnosg;
Edukacja; Praca; Warunki zycia i ochrona socjalna; Zdrowie; Budowanie swia-
domosci; Koordynacja. Instytut Transportu Samochodowego zostat wpisany
jako ,podmiot wspodtpracujacy” do realizacji: Priorytet Il. Dostepnosg; 11.2. Mo-
bilnos¢; 11.2.3. Kompleksowe wsparcie indywidualnej mobilnosci oséb z nie-
petnosprawnosciami (wdrozenie 2025).

9. Kwalifikacja rynkowa: Organizowanie pomocy w zakresie mobilnosci w opar-
ciu o zidentyfikowane potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami (w trakcie
wdrazania).

10. Wypromowano dwa doktoraty:

e Metoda doboru urzadzen adaptacyjnych w pojezdzie na potrzeby oséb
z niepetnosprawnosciami
autor: B. Stasiak-Cieslak
promotor: prof. dr hab. inz. I. Grabarek
promotor pomocniczy: dr inz. T. SzczepanskKi
e Metoda wykrywania dyskomfortu przy obstudze urzadzen adaptacyj-
nych przez kierowcéw z niepetnosprawnosciami
autor: P. Malawko
promotor: prof. dr hab. inz. Marcin Slezak

promotor pomocniczy: dr inz. Tomasz SzczepanskKi



nagrody i wyrdznienia

Lider dostepnosci priorytetowych branz

Organizator przyznajacy: Minister Rozwoju i Technologii

Rok przyznania: 2024

Srebrny Laur Innowacyjnosci

Organizator przyznajacy: Naczelna Organizacja Techniczna Federacji Stowa-
rzyszen Naukowo-Technicznych

Rok przyznania: 2023

Ztoty Medal

Organizator przyznajacy: Federation Francaise Des Inventeurs (gtéwny or-
ganizator)

Rok przyznania: 2022

Srebrny Laur Innowacyjnosci

Organizator przyznajacy: Naczelna Organizacja Techniczna Federacji Stowa-
rzyszerh Naukowo-Technicznych

Rok przyznania: 2020

Brazowy Laur Innowacyjnosci

Organizator przyznajacy: Naczelna Organizacja Techniczna Federacji Stowa-
rzyszen Naukowo-Technicznych

Rok przyznania: 2018

Srebrny medal

Organizator przyznajacy: Messe Nurnberg (Exhibition Center Nuremberg)
Rok przyznania: 2018

Ztoty medal

Organizator przyznajacy: Invent Arena

Rok przyznania: 2018



dokumentacja i materialy dodatkowe

zalaczniki (np. raporty, zdjecia, filmy, publikacje):

Zatacznik nr 1. Wykaz publikacji

Zatacznik nr 2. Pojazdy z adaptacjami
Zatacznik nr 3. Demonstratory stacjonarne
Zatacznik nr 4. Patenty

Zatacznik nr 5. Projekty

linki do stron internetowych lub materiatéw wideo:

Strona internetowa CUM https:/cum.itswaw.pl/

Facebook https:/www.facebook.com/cumits

Promocja CUM https:/cum.itswaw.pl/Program-Dostepnosc-Plus,11134,pl.html
Projekt CUM https:;/www.youtube.com/watch?v=13_kRISDQTA
Ogdlnopolska inauguracja Dnia Oséb z Niepetnosprawnoscia 2019
https.//www.youtube.com/watch?v=pjMWZsQW5TI
https://www.gov.pl/web/ncbr/kompleksowy-system-wsparcia-mobilnosci-o-
sobniepelnosprawnych-ruchowo-w-oparciu-o-auto-mobility-center-amc-2
https://www.prawodrogowe.pl/informacje/przeglad-prasy/its-wyrozniony-
-za-rower-dlaosob-niepelnosprawnych
https:/oulsmedycyny.pl/wydarzenia/wydarzenia/niepelnosprawni-bardziej-
-mobilni/
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Stasiak-Cieslak B. (2018). Procedura doboru urzadzen adaptacyjnych wspo-
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Malawko P., Szczepanski T., Stasiak-Cieslak B. (2018). Wielofunkcyjnos¢ po-
jazdoéw przystosowanych dla osdb z niepetnosprawnoscia. AUTOBUSY -
Technika, Eksploatacja, Systemy Transportowe 12, 139-142.
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Malawko P., Szczepanski T., Swiderski A. (2018). Oddziatywanie parametréow
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Zatacznik nr 2. Trzy pojazdy z adaptacjami: Skoda, Toyota, Peugeot



Zatacznik nr 3. Demonstratory stacjonarne



Zatacznik nr 4. Patenty

Patent otrzymany w roku 2021, prototyp powstat w 2020 roku.



Zatacznik nr 4. Patenty

Patent otrzymany w roku 2024, prototyp powstat w 2022/2023 roku.



Zatacznik nr 5. Projekty finansowanie z Srodkéw krajowych lub UE.

2024 - Eksperymentalny pomiar napiecia miesniowego przy wykorzystaniu EMG u kierow-
cOw w czasie prowadzenia pojazdu z urzadzeniem adaptacyjnym. Praca statutowa.

2023 - Opracowanie rozwigzan dedykowanych pieszym poruszajgcym sie przy uzyciu kul
ortopedycznych w kontekscie badan potrzeb tej grupy uczestnikdw ruchu drogowego od-
nos$nie dostepnosci i funkcjonalnosci elementdw wspomagajacych ich poruszanie sie oraz
poprawiajacych ich mobilnos¢ i bezpieczenstwo. Etap 2. Praca statutowa.

2022 - Opracowanie rozwigzan dedykowanych pieszym poruszajacym sie przy uzyciu kul
ortopedycznych w kontekscie badan potrzeb tej grupy uczestnikdw ruchu drogowego od-
nosnie dostepnosci i funkcjonalnosci elementéw wspomagajacych ich poruszanie sie oraz
poprawiajgcych ich mobilnos¢ i bezpieczerstwo. Etap 1. Praca statutowa.

2021/2023 - Centrum Wiedzy o Dostepnosci. Projekt realizowany w ramach Osi prioryteto-
wej lll. Szkolnictwo wyzsze dla gospodarki i rozwoju Programu Operacyjnego Wiedza Edu-
kacja Rozwdj 2014-2020.

2020 - Analiza dziatania i rozwoj systemu ASA (Automatyzacji Selekcji Adaptacji) za po-
mocg metody pomiaru zjawiska dyskomfortu wsréd kierowcdw z niepetnosprawnosciami.
Praca statutowa.

2019/2020 - Opracowanie prototypu roweru elektrycznego dla oséb z niepetnosprawno-
Sciami. Projekt uzyskat dofinansowanie Panstwowego Funduszu Rehabilitacji Oséb Nie-
petnosprawnych.

2019/2023 - Szkolenia dla pracownikéw sektora transportu zbiorowego w zakresie potrzeb
0sdb o szczegdlnych potrzebach, w tym oséb z niepetnosprawnosciami. Projekt realizowa-
ny jest w ramach Osi priorytetowej |l. Efektywne polityki publiczne dla rynku pracy, gospo-
darki i edukacji w ramach Dziatania 2.6 Wysoka jakos¢ polityki na rzecz wigczenia spotecz-
nego i zawodowego 0séb niepetnosprawnych Programu Operacyjnego Wiedza Edukacja
Rozwdj na lata 2014-2020 (PFRON, UTK, ITS).

2019 - Kwalifikacje zawodowe: Organizowanie pomocy w zakresie mobilnosci w oparciu
o zidentyfikowane potrzeby oséb z niepetnosprawnosciami. Zlecenie IBE.

2018 - Stanowisko diagnostyczno-funkcjonalne dla kierowcéw z niepetnosprawnosciami
oraz badania urzadzen adaptacyjnych w oparciu o flote pojazddéw Centrum Ustug Motory-
zacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych ITS. Praca statutowa.

2018 — Ocena mozliwosci wykorzystania pojazddw autonomicznych do rozwoju mobilnosci
0s6b niepetnosprawnych. Praca statutowa.

2017 - System kompleksowego wsparcia oséb niepetnosprawnych w zakresie ich mobil-
nosci — diagnoza, propozycja zmian systemowych, wdrazanie przepiséw Konwencji Praw
Osdéb Niepetnosprawnych w zakresie mobilnosci osobistej w Polsce. Praca statutowa.

2016 - Wspieranie mobilnosci oséb niepetnosprawnych — dziatania w ramach Centrum
Ustug Motoryzacyjnych dla Oséb Niepetnosprawnych przy Instytucie Transportu Samocho-
dowego. Praca statutowa.

2015 - Wspieranie mobilnosci oséb niepetnosprawnych przez uruchomienie Centrum
Ustug Motoryzacyjnych.

2013/2015 - Kompleksowy system wsparcia mobilnosci oséb niepetnosprawnych ruchowo
w oparciu o Auto Mobility Center (AMC-2). Projekt zostat sfinansowany przez Narodowe
Centrum Badan i Rozwoju w ramach Programu INNOTECH.






